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Na GR CD probéhlo stitdni dFednikd

PRAHA (naj) - Ve dvou &asové od sebe
vzdalenych etapach prob&hlo v mésicich
listopad 1998 (IL., IIL, IV. a V. patro) a
duben 1999 (zbytek) sitani Gfednikf,
jejich sekretafek a daldich kancelafskych
Lmydi“ na generalnim Feditelstvi CD v
Praze. Vysledky sé¢itani moZna nebudou
pro mnohé z Vas Zadnym piekvapenim,
nicméné personalni idaje GR CD po-
skytované sd€lovacim prostfedkiim jsou
znatné zkreslené! Obvykle totiZ uvadi
podstatné niZii polty neZ tomu je ve
skutenosti! Napf. v lanku Vlada patrné
séhne na platy manazeri Ceskych drah (O
14/99) je uvedeno (cituji): ,,...pE zhruba (!
- pozn. autora) 367 zamé&stnancich ... na
Generalnim feditetstvi CD...* Z vysledka
s¢itani vEak vyplynulo, ¢ na GR CD
pracuje 663 lidi (viz tabulka), a to ani
zdaleka nejsou vSichni!

Do uvedené sumy nejsou zahrnuti vratni
(odhadem jich mGZe byt 25) a ostatni
servisni pracovnici (napf. uklize¢ky a
udrzbafi, jejichz pocet si netroufam
odhadnout), pracovnici o. z. DATIS, GI a
dalSi. Zahrnuti rovnéZ nejsou pracovnici
detalovanych pracoviit’ v Hybernské a
Opletalové ulici v Praze a dal$i v
objektech ZelezniCnich i neZelezni¢nich
stanic po celé CR. Zahrnuti rovné nebyli
ani podnikovi fidi¢i, kterych ma GR dle
slov jednoho z nich Udajné pét (a pét aut,
ktera, coZz bych ani nemusel dodavat,
pochopitelné byla v nahodny den s&itani
obsazena - takovy je zajem pracovniki GR
0 podnikovou autosluzbu, kterou pravds-
podobné zajistuje odbor spravni GR).

Je nutné dodat, Ze uvedené vysledky,
pfestoZe scitani bylo dle moZnosti pro-
vedeno maximalné peclivé, nemusi byt
zcela presné. Chybu vysledného poétu
pracovnikti GR CD, tj. bez GI, DATISu a
TU DDC, lze odhadnout na plus minus 20
lidi.

Pro ty, kterym vrt4 hlavou znadny rozdil
souétl zaméstnanch GR v jednotlivych
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patrech, dodavam, Ze budova ,,na nabfezi

0SZ Duskovi koncem dubna,

Abych viak nenesl jen Spatné zpravy,
tak na zavér jednu dobrou (bohuZel, jen
jednu, protoze vic jich opravdu neméam).
Pfi scitani bylo zji§téno, Ze hodné ne-
chvalné proslulé , firmy* na poskozovani

je obsazena €7 pracovniky MDS, Ceského
telekomunikacniho ufadu (jihozapadni
gast budovy), OPR Praha (jihovychodni

gast), zdravotnickych, servisnich i Jjména Ci vlastni likvidaci Seské Zeleznice,
odborovych zafizeni a dalsi. jako panové Van&k, John, Nykles a dalgi,
Vysledek z prvni etapy séitani D2 ,nabfeZi® neziistali. BohuZel, méné

nezkreslily ani tzv. ,reorganizace” nékte- Zhame ano...

Zamysleni nad smutngjm verocim

rych odbori a oddéleni, nebot dle

GR | bbC | DOP | GI | TUDDC |DATIS
SUTEREN 7 (o] o (1] 0 29
PRIZEMI 34 (1] 0 5 (1] (o]
I. PATRO 36 (1] o n o 0
Il. PATRO 19 109 48 n o 0
lll. PATRO ns o 63 0 0 (o]
IV. PATRO 29 22 37 (1] 1 2
V. PATRO 27 45 28 o 2 0
VI. PATRO 0 5 36 o 0 0
CELKEM 270 3 212 27 3 3
UPLNE CELKEM 724

vyjadteni VR DOP Ing. Kocourka §lo v
podstaté jen o presouvani Zidli¢ek (Z 49-
50/99). Rovnéz v provozu velmi obavany
proces propousténi zde v podstaté neznaji
(av8ak brzy znat budou!), i kdyZ se v
provozu zejména v souvislosti s nega-
tivaim vyvojem hospodafeni CD hodné
rozsifily drby o tom, Ze kancelaiské
»my5i“ na GR se zaginaji hodné bat o své
tepld mistecka.

Co na to Fici zdvérem? Jisté by mnohé
objasnila odpovéd z tiskového oddéleni
GR CD, kam byl pfisluiny dotaz spolu s
dal3imi pfedan dne 6. kvétna. BohuZel,
pfes veskeré sliby tiskové mluvéi Zdeny
Celé a urgence redakce do uzavérky
tohoto ¢&isla, tj. 3. &ervna, odpovEd
neobdrzela. Stejné tak jsem ani soukromé
neobdrzel byt jednu odpovéd na oteviené
dopisy, které byly dorueny generalnimu
tediteli CD Ing. Zelenému a piedsedovi

Obcdanské demagogické

také nic nefikaji! .

Tot’ hola skutecnost! Jak vyplyva z infor-
maci uvefejnénych v Pravu ze dne 29. kvét-
na, vlida se zfejmé v rozporu s pfed-
volebnimi sliby o podpoie CESKYCH
podnikd rozhodla zradu CKD podpofit!
Obdobné jako v jinych pfipadech i zde
potvrzuje, Ze ma s pfedeslou vlidou
strany hodné
spoletného a Ze i u ni je na prvnim mist&
tvrdy ultrakapitalismus - penize! Terminy
jako morélka, ¢eska tradice, Ceska hrdost,
zaméstnanost ¢eskych lidi ap. ji evidentné

Jeji kroky nasvédéuji nekalému prope-
jeni vlady a managementu CKD Holding.
Jak jinak si vysvétit, Ze vlada uvazuje o
finanéni podpofe evidentné ¥patné hospo-
daficiho holdingu, respektivé nékterych

Konverze je utopie!

IVAN ZAHRADNIK

Za mého dvaatficetilctého plisobeni u EZ
sc uZ nejménd tfikrdt rozvifila otazka pic-
chodu na jednotnou trakci. Argumenty pro i
proti jsou chronicky znamé. V soufasné
ckonomické situaci CD povazuji moZnost
brzkého feeni za utopii a jakékoli dalsi roz-
mazavani za bezpfedmétné.

Nékolik poznamek k porov-
nani proudovych soustav
TV 25 kV 50 Hz a 3 kVss

STEFAN HORVATH

1. Energetické poméry

a, vwhody stiidavé trakce

- U stfidavé trakce je vlivem mensich
proudi moZny v&t§i rozestup mezi napa-
jecimi stanicemi (cca 50 km), Maximélni
rozcstup napajecich stanic u stejnosmérné
trakce je cca 25 km a je limitovdn zcjména
dovolenym proudovym namahdnim vodiéa,
dovolcnymi Ubytky napdti a nutnym
rozdilem mczi minimalnim zkratovym a
maximélnim provoznim proudem.

- Stfidava napajeci stanice je technolo-
gicky jednodudsi neZ stejnosméma a tudiz i
levngj§i. V kombinaci s vét§imi rozestupy
mezi napdjecimi stanicemi je v tomto ohledu
stfidava trakce jednoznagné vyhodngjsi.

b, nevyhody stiidavé trakce jinou frekvenci anebo volnost

- Pro stfidavou napéjcci stanici je nutny
pfivod 110 kV z cnergetické sitg, protoZe
mnohé sou€asné stejnosmérné napajeci stan-
icc maji piivod zc sit¢ 22 kV.

- Transformace ttifazové cncrgetické
soustavy na jednofézovou zplsobujc nesy-
metrické zatizeni encrgetické sité¢ (neznim
aktualni stav, zda cnergetické podniky G¢tu-
ji pfirdZky za nesymetrii odbéru).

- Vlivem stfidavého proudu, indukgnosti
trakéniho vedeni a pulsni regulace vykonu
na lokomotivach vznikaji problémy s
dodrZzenim minimalni hodnoty G¢inniku. Za
nedodrzeni G&tuji energetické podniky
pomémé znacné penale, a proto musi byt
odbér stfidavé napéjeci stanicc kompen-
zovan.

2. Rusivé vlivy na okoli

a, vhody stridavé trakce

- Korozni Gi¢inky bludnych proudd jsou u
stfidavé trakce v porovnini se stejno-
smérnou trakci minimalni.

b, nevphody stiidavé trakce

- Vetdi elektromagnetické vlivy na okoli
(linkova vedeni viche druhu) - fe¥i se
kabelizaci, takZe to neni technicky problém.

- Elektromagnetické ruSeni vlivem
riznych jiskfeni - opét to neni téchnicky
problém.

- NemozZnost pouZiti kolejovych obvoda
50 Hz v mistech se stfidavou trakei, tj. pfi
pfechodu ze stejnosmémé na stéidavou trak-
ci bude nutné piedélat kolejové obvody na

také patrné nejvEtsi
rozSifovini stfidavé trakce.

finanénim problémem,

(N4}

trakci.

KVss!

koleji
zji$tovat pomoci ,politani naprav®. Oboji
pFedstavuje znatné finanéni naklady a
piekiiku pro

- U stfidavé trakce jsou minimalni izo-
la¢ni vzdalenosti Zzivych i nezivych &asti cca
o 10 cm v&t§i. Vzhledem k nevelkému poétu
koliznich mist (nadjczdy, tuncly ap.) by pfis-
ludné tpravy nemély byt technickym a

3. 1zolani hladina trakéniho vedeni

- Odpojovalc stejnosmémné trakce jsou
univerzalni, 1ze je tedy pouZit i pro stiidavou

- Usckové délige a bleskojistky stejno-
smémé trakce bude pifi pfechodu na stii-
davou trakci nutné v cclém rozsahu vyménit,
" - Vétiina izolatoril u stejnosmémé trakee
je typu DZL 3 (dcklarované minimalni
pfeskokové napéti za dedté 60 kV), a proto
bude nutné posoudit, zda vyhovuji i pro 25
kVst s ohledem na predepsanou izolaéni
hladinu. V opatném pfipadé provést jejich
vyménu. Cca od roku 1991 se pfi rekon-
strukcich pouZivaji i na stejnosmérné
trakei univerzalni izoldtory DZLs 25 kV,
aviak pfi rekonstrukci stejnosmérné &asti
useku Moravsky Pisek - Hu3ténovice se
dle poZadavkil investora opét pouZivaji
izolatory vhodné pouze pro soustavu 3

(pokracovadni na druhé strané)

ZDENEK REINHARDT

Uplynul rok, co minutu pfed jedenic-
tou hodinou dne 3, ¢ervna 1998 doslo v do
té doby nezniamé stanici Eschede ke
katastrofé vlaku ICE 887. Jako kazd¢
mimofadné udélosti se ji ihned zmocnily
sdélovaci prostfedky, které ji doprovodily
nejriznéjdimi spekulacemi o pfiding, zprvu
ponékud nepravdépodobnymi, a televize
hbité piispéchala s animovanou piedstavou
pritb&hu nestésti. Vysoky pocet obéti a otfes-
nost publikovanych obrazkd byly divodem,
7e sc sdélovaci prostfedky vénovaly této
katastrofé¢ pomé&mé dlouho. Také vypovédi
nékterych cestujicich, jakoz i obyvatel
dosud poklidné obce, ktefi jako prvni
zachranafi zccla psychicky ncpfipraveni na
apokalyptickou hriizu, do které byly vtazeny
z pfirozené snahy pomoci, piiblizovaly
nepfedstavitelné hriizy, jimiZz byli nahle vy-
staveni nic netudici cestujici. Postupem ¢asu
doslo ve svété k jinym katastrofam v lctecké,
namofni a silniéni dopravé, které pak vy-
tla¢ily z titulnich stranck nestésti v Eschede.
Pfitom automobilovd doprava si dil bez

jeho dcefinych spolegnosti, a naopak daleko
serioznéj$i byvalou MSV Studénka chce
utopit? Pro se nepozastavi nad tim, Ze
CKD ji pted vice jak rokem koupila, atko-
liv uz tehdy méla velké finangni problémy, a
nyni se snaZi ji honem bez ohledu na
zaméry nového majitele prodat? Proé se
vlada chce zbavit perspektivniho podniku
s tradici, jakym CKD Vagénka Studénka
bezesporu je, a naopak podporovat CKD
Dopravni systémy Praha (v regionu s pod-
statné lep§i zaméstnanosti) s mlhavou
budoucnosti?

At si to totiz chceme nebo nechceme pii-
pustit, Ceské drahy stoji nejen pFed
obnovou parku nikladnich vozii a loko-
motiv, ale také osobnich vozii a jednotek!
I kdyZ tomu sou¢asné okolnosti pochopitel-
né nenasvédcuji, za dva roky tomu miize byt
uplné jinak! Maloktery cestujici totiZ
bude chtit jezdit vlakem na vlastni
nebezpedi! A jediny podnik v CR, ktery
umi vyrab&t osobni vozy, je pravé CKD
Vagonka Studénka.

Co ale s CKD Dopravni systémy Praha?
Je pravdepodobné, Ze Ceské drahy nebudou
t&zké motorové lokomotivy uZ potiebovat.
S o¢ekavanou druhou vinou elektrifikace
trati D se toto jets vice potvrdi. A nové
malé lokomotivy uZ umi postavit kaZda
v&tsi ZOSka! Co tedy bude tato firma
vyrabét, az dokon¢i dodavky tramvaji do
Filipin a souprav metra pro Prahu (jestli
viibec), ptipadné i rychloviaki pro CD (V
tom jsem velmi skepticky, ale abychom
zachranili ryze &eskou ostudu, pravdé-
podobné bychom se méli pokusit dat namis-
to CKD 8anci té2 zadluzené, ale daleko se-
1i6zné&j¥i plzeiiské SKODOVCE. Takto
nové vytvofené konzorcium SKODA -
CKD VAGONKA - STEMENS - FIAT by

snad mohlo fungovat 1épe neZ soufasné.) a_

nékolika kusovych dodivek lokomotiv do
arabskych a africkych zemi?

Proc¢ viada americké firmé Thrall Car
pfimo nenabidne k vyuZiti voiné haly
Tatry Kopfivnice? I kdyby v Tatie nebyla
vyroba osobnich vozi mozna (coz je
pravdépodobné, nebot moderni Gtyf-
napravové osobni vozy, zejména dvoupat-
rové, potifebuji vétsi vyrobni haly nez vyro-
ba nakladnich vozii a automobil(), stile se
nabizi volné prostory CKD Dopravni sys-
témy Praha! .

Podobné zistavaji nezodpovézeny i dalsi
dotazy. ProtoZe problematika je mnohem
sloZit&jsi, jeSté se k ni v nékterém z pfistich
¢isel NZ vritime.

-naj-

velké pozomosti trvale vybirala svou dail a
pouze velké hromadné srazky ncbo pozary v
tunelech staly za vét§i pozornost. Bez velké
nadsazky moZno Fici, Ze ¢lovek svoji ¢innos-
tf k Zivelnym pohroméam (povodné&, zemétie-
scni, vulkanicka €innost, tornada a smr$té,
pfilivové viny) si vytvofil i Zivel dopravni a
musi sc¢ udit, jak jcho nastraham &ctit. Rika
s¢, Zc doprava je ticti nejroziifendsi civi-
liza¢ni chorobou. .

Ctenati scnzaénich zprav a piedeviim
uzivatelé¢ rychlych vilakdi sc z ptvodniho
uleku a rozruseni zklidnili vd&né pfijima-
jice jakakoliv prohlascni a ujisténi, Ze k
podobnému pfipadu jiz ncdojde. Moderni
Clovek je posedly cestovanim a rychlosti a
jen na chvilku sc zarazi nad rizikem, které
tim podstupuje. Nakoncc ale vidy zvitzi
ona touha &1 poticba rychle sc piecmistovat a
divéra v moderni techniku a v to, Ze sc skry-
td ncbezpefi podafi minimalizovat, Vzdyt
toto nebylo prvni nedtésti na Zeleznici, t&ch
bylo v historii Zclezniéni dopravy vice nez
dost. Je to obdét pokroku a rychlosti.
Odpovédi na neuspéchy musi byt hledani
pti¢in, prohlubovani poznani a nalczeni
fcicni, aby se podobny ncuspéch neopako-
val. Vtipné a moudic to vyjadfil Albert
Einstein slovy: ,Kdyz ¢éloveka nic nesvadi,
tak se ncSkrabe.*

Dfive, nez sc pokusime vytézit nove poz-
natky z katastrofy v Eschede, piipomenme si
nékolik samozfejmosti, na které se viak
Casto pozapomina. Po cclou dobu rozjezdu
zvy$ujeme vozidlim pohybovou energii,
abychom ji opét mafili pfi zastavovéni.
Pohybovd cnergic t¢lcsa je, jak znamo,
umérna ¢tverci rychlosti a tudiz i zdbrzdna
drdha sc bude v tomto poméru prodiuZovat
sc vzrustajici rychlosti. PHi rychlostech 10,
60, 100, 200 a 300 km/h jsou pohybové
encrgic vozidla v poméru 0,01 : 0,36:1: 4 :
9! V pfipadé nchody sc pohybova cnergic
spotfcbujc na pfckonani odpori, které sc
stavi do cesty a brani pohybu, a na
destrukéni praci na vozidlech a zafizenich,
sc kterymi vozidla pfisla do styku. S uréitou
nadsazkou lze fici, Zc cestujeme na mecha-
nickém sudu prachu. )

Soubézné se zvySovanim rychlosti sméfo-
valo vyvojov¢ bsili ke zvy$ovani bezpenos-
ti. Za ncjvyznamndjdi mezniky bezesporu
nalezi:

- zjisténi pficin praskani naprav pfivedlo
Wohlera k otdzce pevnosti pfi namahani
ohybem za rotace a polozilo zdklad inavové
pevnosti materidlu, a to brzy po vitdzném
tazeni Zeleznic,

- Westinghousc v 70. lctech minul¢ho sto-
leti vynalezl samoginnou tlakovzdusnou
brzdu prubéZznou, umoziujici zastaveni
vlaku v pfipadé nebezpedi z kteréhokoliv
vozu vlaku,

- nahrazovani dicvénych konstrukci
vozovych skfini occlovymi, zprvu nyto-
vanymi a pozd&ji celosvafovanymi, a to od
30. let nadcho stolcti a

(pokracovani na druhé strané)

Spatné hospodareni?

Dtive byly na draze trat’ové jizdni Fady,
napf. Praha - BencSov. Prodalo sc jich
tisice. Ted’ s¢ dé¢laji oblastni jizdni fady,
kde cestujici md dohromady vicchny
byval¢ tratové jizdni Fady. KdyZ ale on
jezdi-tfcba jen na trasc Beroun - Praha,
naé j¢ mu drazi jizdni fad trati, kterymi
vilbec nejezdi? Nakonec draha necha
natisknout jednoduch¢ dvoulistové jizdni
fady, které se pak davaji cestujicim zdar-
ma. Kde je obchodni chovani drahy? Pak
nema draha prodélavat, kdyz se n&kde
Sctfi a n¢kde se penize vyhazuji pdnubo-
hu do vzduchu! Né&kdo si asi mysli:
»VZdyt je to stitni, tak je to jedno!*

Jifi KREJC]




Zamyslent nad srutngm virocim

(dokonceni)

- nejnovéji pak zavadéni poditatové tech-
niky do fizeni provozu a u vysokorychlost-
nich vlakdi k nepfetrzité diagnostice
dilezitych veli¢in za jizdy.

Diky tomu se¢ snizil vyskyt nahlych
poruch na pojezdech vozii a vyrazné zmensil
polet stfetl vlakl. V piipadé havarie pak
vozové skiiné zarufovaly urditou ochranu
cestujicim.

PRUBEH
ESCHEDE

Nepovazuji se¢ ani v nejmen$im za
povolan¢ho blize rozebirat a posuzovat
pfi€iny tohoto ne§tésti, ale kdyz jsem od
ptitele ze SRN obdrzel nZkolik vystfizkl z
novin a magazinl, ncdala mi tzv. profesni
deformacc spat. Vratil jsem se ke své ddvno

KATASTROFY \%

MARTIN NAJMAN

V Zeleznidaki 18/99 se objevila informa-
cc o pritbdhu seminafc pod nazvem Rozvoj
pancvropskych Zelezni¢nich koridord, kte-
rou napsal spoluorganizator a moderator pan
Ing. Miroslav Haltuf. Zfcjm¢ proto v ném
zam&mé neuvedl hrubé ncdostatky, které
kazily jinak bezvadny - priib&h semindfc a
které by sc rozhodng nemély ututlat.

ProtoZe jsem se¢ jako &estny &len ADI
téméf celého scminafe zicastnil, dovoluji si
na nékteré z téchto nedostatki poukazat, i
kdyZz piipoustim, Ze nasledujici informace
budou zéasti podbarveny, nebot jsem byl
zcjména na konci seminafe, kdy jsem mél
vystoupit s ostrou kritikou na pribéh vy-
stavby koridorll a Umyslné zanedbavani
ostatnich trati D, notng zklaman.

Nejprve tedy uvedu hodné viditelny a
doslova ostudny ncdostatek: Ackoliv se
mezinirodni seminiF uskutefnil pod
zititou generilniho Feditele CD Ing.
Zeleného, ten se na ném viibec neukazal!
To uz do jist¢é miry hodné napovidd o
skuteéném prib&hu seminaie. Jediny z
vrcholového managementu CD, ktery se
obéas na seminafi ukézal, byl naméstek Ing.
Malina. J4 osobnd jsem jiz po zahajeni
tiskové konfcrence potkal na chodb& vrchni-
ho feditcle DOP Ing. Kocourka (to zna-
mend, Z¢ - opét v rozporu s programem §¢-
minafc - ani nepfednesl svoji prednasku).
Tot vic!

Dalsi véci, ktera na zahrani¢ni Géastniky
nepusobila zrovna nejpFiznivéji, bylo to, Ze
aCkoliv scminif zahajovali Prof. Ing, Moos,
Ing. Malina, Ing. Kofinkova a Ing. Boutté,
za piitomnosti Ing. Maliny jej ukondil jiZ
osamoceny prezident UEEIV. Neticba
dodévat, Ze - opét v rozporu s programem -
byl dvoudenni seminiF ukonfen bez
jakéhokoliv zhodnoceni a zAvErd.

Zde by jcité bylo namist¢ poukazat na
nevhodné chovéni ,,gencralniho inspcktora®

Ing. Kofinkové, kterd davala jasné najevo, -

Zc ji seminaf nudi a unavuje. Nakonec to
stejné nevydrZela a vidy odcesla. Podobng
lze mluvit o drtivé vétding , fadovych® zai-
stupct CD, ktefi sc poncjvice Ulastnili
pouze v obdobi svych pfednadek. Proto v
kinosile byli v podstatd pfitomni jen
zahrani¢ni hosté a &cti zastupcei sféry mimo
¢D!

Na pll osmou veéer bylo inzerovéano
setkani uastnikd seminafe s vedenim CD v
prostorach vladniho salénku v Zst. Praha hi.
n. To se (ne)pochopitelnd neuskute¢nilo
(pan generalni pry byl po oba dny na
jakési obchodni konferenci o vyhybkach
v Olomouci) - misto toho byl bohaty raut,
ktery udajné byl hrazem z pfijmu za
prezentaci zahrani¢nich firem.

Priibéh scminafe byl citelné poznamenan
osobou modceratora Ing. Miroslava Haltufa,
vynikajiciho tlumoénika a relativng dobrého
organizitora a moderatora, avSak taktéZ
nadicného propagatora silniéni dopravy,
z¢jmeéna dalniéniho typu (v tom oviem neni
na GR ani zdalcka osamocen!). Z deské
Zeleznice ,,uznava“ pouze II. a 1. Zesky
Zelezniéni koridor a (pokud jej RakuSané v
EU prosadi) mozZna i I'V. koridor, bude-1i mit
»ckonomické opodstatnéni®. Ostatni sit’
CD? Zrusit! ’

Proto se na konferenci miZily nebo
popiraly razné skute¢nosti. Napi. je
vicobeeng znamo, ze dlouhd léta Ceska
vldda i €D (véfte, %e se nejednd o omyl)
prosazovaly vystavbu dalnice Praha - Ceské
Budgjovice - st. hr. misto Zeleznini trati.
RakuSané naopak tvrdé odmitali dalnici a
prosazuji Zeleznici. Na seminati se vSak
bylo mozZné od moderatora dozvédgt, Ze je
to jinak - Raku$ané¢ pry odmitaji moderni-
zaci trat¢ do Lince (pro€?), misto toho chtéji
trat ptes C. Velenice do Vidna!

(pokracovani v pFistim Cisle)

vyslovené myslence, Z¢ kazdid nehoda a
zvla§té pak jeji nasledky jsou vlastnd
nechténd provedenym cxperimentem, ktery
bychom si jinak nikdy nedovolily provést.
Proto v zajmu pokroku a se zodpovédnosti k
obétem neni ututlavani informaci na mist&.
Alespoii odborné vefejnosti by mély byt
piistupné vysledky Setfeni pro pouéeni a
vytézeni poznatki, resp. dokresicni vlast-
nich znalosti a zkugenosti.

Podle udajii zvefejnénych v némeckém
tisku vlak jel rychlosti 200 km/h na piimé
trati. Souprava s¢ sklddala z tazné lokomo-
tivy, jedendcti vozii (pocet vozi byl uvadén
rizné, tento pocet viak odpovida zab&rim
mista nehody) a tlaéné lokomotivy. Asi 300
m pfed silniénim nadjezdem se nachazela
vyhybka od odboéné koleje. Nejspise &tvrty
viiz s¢ dostal do kolize s pilifem nadjezdu a
zphsobil pad mostovky na projizdéjici vozy
a trat’. Tim vznikla bariéra vcliké hmotnosti,
do které postupné narazily zbylé vozy s
vyjimkou tlaéné lokomotivy. Ze 350 cestu-
jicich nepfezilo katastrofu 101, t&Zce
zranéno bylo 48 a dal3ich 15 bylo hospitali-
ZOVANo.

Od doby t&sné po nestésti jsem jiZ nesle-
doval Gidaje, pokud snad byly publikovany, a
neznam, zda byla zvciejnéna oficialni zpra-
va (némecké drahy DB AG /na rozdil od
nadich drah a vladnich ¢&initeld, kteki by s
trochou nadsizky podobnou katastrofu
ihned pouzily jako argument pro zrufeni
Zelezniéni dopravy v CR/ s cilem zklidnit
cestujici vefejnost vytrvale odmitaji podavat
jakékoliv informace k této nehod&. Pokud je
znamo, po skonfeni Setfeni koncem tohoto
roku maji byt obvinéni dva dilendti kon-
trolofi /viz mapt. Z 10/99/ - pozn. red.).
Bezprostfedne po nestésti bylo za pfidinu
povaZovano prasknuti obruée a nasledujici
vylomeni kusu obruce (kola tohoto vlaku
maji mezi obru¢i a kotoudem pryZovou
vlozku k tlumeni chvéni a hluku). Podle ces-

tujicich byly asi dv& minuty p¥ed neitdstim,

pocitovany silné vibrace. Pfi rychlosti 200
km/h to odpovida vzdalenosti cca Sesti kilo-
metri.

Podle obrazkd z riznych tiskovin jsem si
vypracoval souhrnny naért nchodového
pole, které struéné popsano vypadalo takto:

- taznd lokomotiva se odpojila od viaku a
neruSené pokracovala v jizdé,

- prvni tfi vozy, u kterych aZ na prvni pod-
vozek vykolejily viechny podvozky, za-
stavily asi 300 m za nadjezdem, tedy asi po
cca 600 metrech jizdy po §térku a praZeich.
Pouze tfeti viiz mél ustfizeny konec vozové
skfind po kolizi sc¢ stoZarem trakéniho

_vedent, ktery porazil,

- teprve Ctvrty viiz odstartoval stfetem s
pilifem nadjezdu nasledujici hruzu. Vzpfidit
se, pfekotil na bok, pficemz pokacel biezovy
lesik a dalSi stoZar, a ztratil jeden podvozek,
z néhoZ navic vypadlo jedno dvojkoli,

- pty viiz byl zmacknut a v pravém slova
smyslu skalpovan padajici mostovkou, takZe
z néj nedaleko za mostem zistalo stat pouhé
torzo,

- Sesty viiz narazil ¢elné na mostovku a
dal$imi vozy byl pootoden a vytlagen na zii-
cenou mostovku, pfidemZ se zcela rozpadl,

- dal§i vozy postupné nardZely na
mostovku a skladaly se jako skladaci metr
diky tomu, Zc dochéazelo k mimostitednému
narazu el vozl viéi Sikmo probihajici
mostovce a podkozeni vozovych skfini bylo
o¢ividné mensi a mendi, i kdyz se jednalo o
zdvazna poskozeni. Na tom ma zasluhu
pravé onen efekt skladaciho metru, ¢imZ
vznikal jakysi dasovy politak, zbrzd'ujici
vozy pfed narazem a

- zadni lokomotiva se uZ nedostala do
kolize s mostovkou a svym zadnim pod-
vozkem se¢ nachazela v mist$ koleje, po které
viak jel.

VOZOVA SKRIN JAKO OCHRAN-
NA SCHRANKA PRO CESTUJICi

Pfi popisovaném neStdsti doilo k
naprostému zniceni jedné vozové skiing a
velmi téZkému poskozeni dallich dvou.
Cclkem bylo poniéeno kolem 1/2 celkové
délky vozovych skfini. Prezilo, i kdyZ st s
téZkym zranénim, 2/3 cestujicich. Vozové
skfing, pokud se¢ necuplatnily jiné okolnosti,
poskytly cestujicim pfece jen jistou ochranu.
Onémi jinymi okolnostmi jsou zde minény
pfedevsim prudké pohyby a zmény polohy
vozove skfing ¢ili nahlé zmény zrychleni a
zpozdéni, kterému jsou cestujici vystaveni.
To zahrnuje vymr§téni zc sedadcl, narazy na
stény a vnitini zafizeni vozu, stiet s padajici-
mi zavazadly atd. Asi ani kaskadér netusici,
co bude nasledovat, by tomu nedovedl &elit.
Pritom vozova skfifi ani nemusi byt jako
celek znateln&ji poskozend. V daném pfi-
padé byla minimélni pravd&podobnost
pteziti ve vozech 5, 6 a 7. Ty pfedstavovaly
epicentrum katastrofy. Ve vozech 4 a 8
musela panovat znaéna a ménici se zrychleni
a preziti tedy zalezelo na dalich pod-
minkédch. Pro dal$i zdokonalovani interiérii
vozii z hiediska bezpeénosti pii vykolejeni

by zajisté pfispéla znalost, na kterych
mistech cestujici pfezili, jakého charakteru
byla zranéni a z jakych pficin k nim doglo.

SOUHRN POZNATKU

- Uklidivjici je skutefnost, Zze b&hem
Jjizdy s prasklou obruéi pfi rychlosti 200
km/h na vzdélenost cca 6 km se nic nestalo.

- Uklidiijict je i to, Ze prvni tfi vozy,
vedené po koleji toliko jednim podvozkem,
se zastavily po ujeti drahy asi 600 m od
vyhybky, kde mohlo dojit k vykolejeni. (To
potvrzuji i pfipady vykolcjeni podobnych
vlaki ve Francii, Anglii i Itlii.)

- I spravné postavena vyhybka znamena
pro vykolejené dvojkoli velké nebezpeéi,
nebot’ miZze navést dvojkoli na nespravnou
kolej anebo vychylit dvojkoli a tudiZ i viiz
do strany téméf o hodnotu rozchodu, kdy
vozidlo jiz zasahuje do obrysu pro stavby a
pevna zafizeni a miZe dojit ke stfetu s nimi.

- Zprvu jeSt¢ nc nebezpeéné prasknuti
obruée a i vykolejeni pierostlo v katastrofu
teprve vytvofenim velice hmotné bariéry ze
zficené mostovky silniéniho nadjezdu.

- Vzdor extrémnimu namahani vozide! pfi
narazu na bariéru, vzdalenéjsi vozové skifiné
odolaly ve sv¢ stfedni ¢asti. Dokonce i okna
zlstala nerozbita, na fem2 se oviem podili
jejich neobyéejné bytclna konstrukce.

- Ukinek bariéry (nesrovnatelny s ba-
riérovymi zkouSkami motorovych vozidel) v
daném piipadé téméf mzikové uvolnil pohy-
bovou energii v destrukéni praci a da se
spie pfirovnat k vybuchu trhaviny. Pokud je
mi zndmo, nebyla takto experimentalné
zkouSena kolejova vozidla pfi vysokych
rychlostech.

KDYBY...

Jako obvykle po udilosti se vyskytuji
uvahy o tom, co by se stalo &i nestalo, kdyby
cestujici mohli véas upozornit vlakovy per-
sonal na neobvyklé vibrace, kdyby vyhybka
byla aZ za silni¢nim nadjezdem, kdyby i pfi
automatické signalizaci prasklé obruée doglo
k prasknuti obrude t&sn& pied vyhybkou.
Odpoveédi jsou nasnadg, jen je ticba si uvé-
domit, Ze pfi vysoké rychlosti jsme zatiZeni
velmi  dlouhou zabrzdnou vzdalenosti,
b¢hem niz jsme prakticky bezmocni n&jak
zasdhnout, Zda se viak, Z¢ by urtitou pomoc
pfedstavovala moderni forma zachranné

brzdy - zachranny telefon, vedouci na stroj- -

viudcovské stanovi$td. Kdyz se v letadlech
provadi instrukce o bezpednostnich pasech,
plovacich vestich a nouzovych vychodech,
prof by cestujici ve vysokorychlostnim
vlaku nemohl v&d&t, za jakych mimofad-
nych podminck miiZze plisobit na zastaveni
vlaku? Samozfejmé by zneuZiti musela &elit
hrozba citelné sankce. Tak by se dalo doplnit
automatické a plynulé kontrolovani dile-
Zitych Gidajit o stavu vozidla a jeho pojezdu.
Privé ona piitomnost naroéné¢ pocitacové
techniky na palub& vlaku a pfi fizeni
provozu, ktera sc vymyka picdstave vétsiny
cestujicich, zpiisobuje bezmeznou divéru v
uzivany dopravni prostfedek a zbavuje ces-

tujictho, odvahy zasahnout tak¥ikajic
strzenim zachranné brzdy.

ZAVER

Pribéh katastrofy byl vskutku vyjmeény a
pravdépodobnost opétovné kumulace

nepfiznivych okolnosti je velmi mald, Je
presto Zidouci minimalizovat podet vyhy-
bek v. dsecich pojiidénych vysokou
rychlosti a stavby a pevnd zaFizeni
budovat co nejdale od koleje.

Bezpcénost pohybu kola po kolejnici je
ticba zaji$fovat periodickou preventivni
kontrolou a diagnostikou v udrzovacich dil-
nach 1 stilym proméfovanim koleje.
Zjistovat defekty, které mobly byt
odstranény v dilndch, aZ pii jizdé je
pozdé&! Za jizdy je na misté zji§t'ovat teplotu
lozisek, ¢innost brzdy, signalizovat vznik
poZaru ap.

Vozové skiin€ jsou do velké miry schop-
ny ochranit cestujici, jejich interiér by mél
byt mé&kky a hladky bez prFekiZek,
zavazadlové police uzaviené. Cestujici pro
scbe mohou udélat to, Ze zavazadla ukladana
do polic budou lehka a Ze nebudou zbyteéng
prodlévat na picdstavcich vozi a stat. To
plati zejména pti ndhlém ncolckévaném
intenzivnim brzdgni.

S pfipravou provozu vySs$imi rychlostmi
nestali jen obstarat vozidla, upravit ¢i vybu-
dovat trat, ale je tfeba také zajistit zazemi.
Zde jde ptedevdim o vychovu tyml pro
adrzbu, a to na kvalitativnd vy33i urovni,
nebot’ se zvySovanim rychlosti rostou i
naroky. K zajit¢ni provozu vysokymi
rychlestmi jc potfcbny rozsihly aparat,
ktery, jen kdyZz bezchybné funguje jako
celek, miZe splnit sviij hlavni cil - rychlou a
bezpeénou dopravu. Katastrofa v Eschede
miZze byt 1 pobidkou k prové&feni
provadénych pFiprav u nas.

(autor Ing. Zdenék Reinhardt byl dlouho-
letym pracovnikem Vyzkumného ustavu
kolejovych vozidel Praha, clanek upravil
podle pivodniho znéni zveFejnéném v
Casopise Novd Zeleznicni technika 1/99)

ELEKTRIZACE ZELVEZNIC PRAHA a

6 vedeni av mmto oboru ie nejvyznamne;si firmou v Ces
Praha vnce neZ 4000 km trati v CR

(dokonceni)

4. Konstrukce trakéniho vedeni

V této oblasti ma stfidava trakce jedno-
znaéné vyhody. Vzhledem k niZ§im
proudim jsou prafezy vodi¢d mensi,
Zesilovaci vedeni sc v soucasné dob& viibec
ncpouziva. VodiCe jsou napinany men3imi
tahy, tj. 1 men$i namahani stoZard a zéklada,
Pro kolcje scfad'ovacich nadrazi, viedek ap.,
kde neni nutna vétsi rychlost nez 60 km/h, sc
nabizi =zatrolejovani prostym vedenim
(pouze trolcj - obdoba tramvajového prove-
deni), coZ znamena dalsi zjednoduseni TV,
M¢éng robustna konstrukce TV pro stfidavou
trakei je také levngjsi.

V pFipad& uvaZovaného piechodu ze
stejnosmérné na stfidavou trakci je
trakéni vedeni po ipravé izola¢ni hiadiny
plné pouzitelné, Nadbytené prifezy lze
bud’ demontovat anebo ponechat az do
konce Zivotnosti.

(autori Ivan Zahradnik a Ing. Stefan
Horvdth jsou pracovniky Elektrizace
Zeleznic Praha, a. 5.)

Shrnuti: Nebrainme se pre-
chodu!
MARTIN NAJMAN

Nyni bych se s vami rad podélil o své
poznatky a zkuSenosti ze setkani s né¢kolika
desitkami lidi majicich co do &inéni s trakéni
clektrickou soustavou, at tedy pracovnikii
SZE na riznych Grovnich, pracovnikil
mimodraznich firem, strojvedoucich ¢&i
dalSich.

Prvnim ne zrovna piijemnym zjiSténim
bylo to, Zc nikde jinde nejsou odbomici tak
pesimiéti jako na CD. Jejich nézory, stejnd
tak v pfispévku pana Zahradnika, by se daly
shrnout do véty: ,,To by sice bylo pékné, ale
vim, jak to na draze chodi..* Mimo CD uZ
vladnul mirny optimismus.

PiestoZe sc nazory na to, zda se konverze
vyplati ¢i nikoliv, riznily - od strohcho
odsouzeni pfes pouhé pokréeni ramen aZ po
ptednadky a analyzy v3ech pro a proti s pfi-
stu§nymi zavéry, v jednom si vEichni byli
zajedno: StFidava soustava 25 kV 50 Hz je
vyhodné&j$i neZ ostatni proudové sou-
stavy!

Rozdilnost ndzora v efektivnosti kon-
verze je zfcjmé dana tim, Zc nékteki clek-
troodbornici.vidi pouze vysoké naklady za
rekonstrukei TV, SZZ ap., a jen nékteti vidi
dal az do problematiky hnacich kolejovych
vozidel a technologie vozby.

Ti, co alespofi pfipousti moZnost kon-
verze, vidi nejvétsi problémy v kolejovych
obvodech 50 Hz a ptivodu 110 kV a teprve
potom v izolatorech. Naklady by se zna&né
snizily, kdyby CD uZ nyni budovaly kole-
jové obvody vyhradné 75 Hz (podic nich
by pocitate naprav pravdépodobné piecd-
stavovaly vy38i investice neZz Kkolcjové
obvody). Také by se nemélo upoustét od
pied cca deseti lety nastoupeného trendu
pouZivani univerzalnich izolatora na stej-
nosmérnych TV!

Z rozhovorti téz vyplynulo, Zc na né-
kterych prFisluinych mistech jsou.lidé,
ktefi konverzi a vibec rozvoji Zeleznice
nepieji, a proto pravé tieba témi izolato-
ry s Zivotnosti cca 25 let se snaZi konverzi
prodraZit &i i znemoZnit.

Jak by mély byt vybaveny
osobni vozy CD?

je ndzev dal§iho tématu, kter¢ dnes
otevicme. KdyZ s¢ podivime na nové a
modcmizované osobni vozy CD, zjistime
zna¢nou nejednotnost ve vybavé vozl a
pochopime, pro¢ bychom koneéné méli zadit
pracovat na jejich unifikaci.

Nejprve je ticba sc zamyslet a odhadnout
dal¥ vyvoj osobni Zclezniéni dopravy v CR
a teprve poté navrhovat technické vybaveni
vozu. Z technologického hlediska jde evrop-
sky vyvoj smérem piiblizovani se k
zakaznikovi. V praxi to znamena, Zc vlakové
ety by mély byt zccla oprostény dopravnich
a scrvisnich povinnosti a maximéiné se
vénovat cestujicim (tento proces v nepatrné
mite probshl i na CD). Z technického

hlcdiska sc stilec vice zadinaji prosazovat
dvoupatrové vozy lehké (hlinikové) stavby,
a to 1 y rychlikové doprave. To se projevuje
i na CD, které zakoupily (ncbo jeit& ne?)
prototypy dvou pfiméstskych clcktrickych
jednotek Fady 471. Evropsky trend naznadu-
je, %e v blizké budoucnosti se Ceskymi dra-
hami nakupované osobni vozy pro clektri-
fikované t neelektrifikované trat¢ budou jen
nepatmé (zejména vnéj§im natérem) lisit
prav¢ od viozenych voza 071,

1 kdyz v rychlikové dopravé budou i
nadéle slouZit jednopodlaZni vozy (,patra“v
rychlikové dopravé plisobi mensi problémy
uz ticba tim, Ze znemoZiuji poskytovani
standardnich sluzeb cestujicim mobilnimi
minibary ap.), kompatibilnost zcjména
napijecich, fidicich a diagnostickych sys-
tému vozi umoZni vedeni vlaku ve sloZeni
napt. 471 + dvoupatrové vozy + jednopatro-
vé vozy + diesclovy viiz (typu 843) jednim
strojvedoucim.

ProtoZze vlakové fety by se mély ma-
ximalné vénovat cestujicim, strojvedouci
musi ovladat osvétleni viech vozh (vyhoda
pfi prijezdech tuncly, kdy strojvedouct
zapind/vypind &elni svétla lokomotivy),
vlakovy rozhlas (obdobn¢ jako v praZské
MHD), blokovani pfisluiné strany clcktro-
pneumaticky ovladanych dveti, topeni ap.
Pro nouzovou komunikaci strojvedouciho s
ostatnimi Eleny vlakového personalu by v
kazdém voze byl k dispozici vlakovy telefon
v uzamykatelné¢ skfifice napojeny na
vlakovou sbérnici (mobilni telefony nebo
vysilatky zicjmé ncjsou pro tento ucel
nejlepSim feSenim).

Osobni viz by dalc mé&l mit vyhradng
vyklapéci okna (u vozi s klimatizaci plnd),
uzavieny vodni systém, zativkové osvétleni,
stojany pro n&kolik kol atd. Kviili nahrad-
nim dilim by téz mélo byt samozfejmosti,
aby sc pouZival co nejmensi pocet typl napf.
dvci (nc jako je tomu dnes, kdy co viiz, to
jiné dvefe), oken aj,

Co vy na to? )

-naj_

NEPREHLEDNETE

Vzhledem k nadchizejicimu obdobi
prézdnin a dovolenych, kdy na GR CD
produkuji dalcko méné blbosti ncz
obvykle a kdy je odbér specializovanych
tiskovin, napf. Zcleznitafe & Obzor,
zpravidla niz8i, vyjde S. &islo aZ 6. z&Fi
1999. To oviem neznamena, Ze diivéjsi
vyjiti disla je vylouleno! Tomu také
nasv&deuji Eerstvé informace o $patném
hospodatském vyvoji na CD a o&ckévané
problémy z toho vyplyvajici.

Pfes prazdniny ovSem nchodlim
zahélet! Chci jednak® vyfedit nékteré
zdsadni problémy, které brani daldimu
rozvoji a obsahovému zkvalitiiovani
dasopisu, jako napf. velmi paléivy pro-
blém - distribuce NZ (pokud budou jed-
nan{ Gspdina, picjde NZ z nékolika-
bodového pokryti na celosifové, ¢imZ by
se méla podstatné zlepsit jeho dostup-
nost), neperspektivni forma financovani
novin, absence redakéniho kolektivu i
alespoii redakéni rady atp., a jednak
nacerpat tolik potfebné finance na dalsi
vyrobu &isel NZ. Takic doufam, Zc sc
budcte mit na co t&Sit.

Na zavér je§t¢ malou prosbu pro ty
¢tendfe a dopisovatele, ktefi vyuzivaji
moji c-mailovou adresu: v obdobi &er-
vence a srpna bude podstatné ztiZen pfi-
stup k c-mailové schrance, a proto prosim
veSkeré informace a vzkazy zasilat
piscmné na adresu postovni pfihradky
uvedenou v tiraZi, Dékuji za pochopeni.

Zavérem Vam, mili étenafi a spolupra-
covnici, pfeji pfijemné proziti dovolené
¢i prazdnin a t&§im sc v zafi na shledanou.

Martin NAJMAN
vydavatel NZ

szsﬂyg
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